HERALDO DE SORIA

SORIA

Seccién: LOCAL _Valor: 860,00 € Area (cm2): 297,6 _Ocupacion: 63,73 %

2711011

Prensa:  Diaria
Tirada: 3.931 Ejemplares
Difusion: 3.404 Ejemplares

Documento: 1/1

Cod: 51751831

Pagina: 3

Los atropellos aumentan en época otonal

Una tesis de la
Universidad de
Salamanca analiza
las colisiones en
Castilla y Leon

SORIA. Una investigacién de la
Universidad de Salamanca ha
analizado los datos sobre atro-
pellos de animales en la Gltima
década en Castilla y Le6n, com-
probando que han aumentado
paulatinamente en los ultimos

afios y que se concentran en de-,

terminados puntos de la red via-
ria y en determinados momen-
tos del afio. El corzo, el jabali v
el ciervo son las especies que
protagonizan la mayoria de las
colisiones con vertebrados, que
aumentan en otofio. E11% de las
red viaria de la regién concen-
tra mis del 20% de los acciden-
tes. Burgos es la provincia que
registra mas atropellos, seguida
de Soria, Ledn, Palenciay Zamo-
ra, mientras que en el resto el
problema es menor.

El trabajo ha dado lugar a una
tesis doctoral de Victor Javier Co-
lino Rabanal, titulada ‘Contribu-
ciones al andlisis de mortalidad
en vertebrados en carreteras’, y
dirigida por Salvador Peris y Mi-
guel Lizana, profesores del drea
de Zoologia de la Universidad de
Salamanca. La principal contribu-
cion de este trabajo, segiin ha ex-
plicado a DiICYT su autor, ha si-
do desarrollar una metodologia
paraaproximarse al problema, ya
que un andlisis detallado contri-
buye a buscar soluciones.

El hecho de que las colisiohes
se incrementen en otofio parece
estar relacionado con el periodo
de celo de especies como el jaba-
li o el ciervo, de manera que es-
tos animales «se encuentran mds
activosy, sefiala Victor Javier Co-
lino, aunque el corzo tiéne su
época de celo en la primavera y

también es uno de los vertebra-.

dos involucrados en mis sticesos.

Al atardecer y primeras horas
de la noche es cuando se produ-
cen mds accidentes de este tipo.
Ademds, un aspecto que ha lla-
mado la atencidn de los investi-
gadores es que en fases de luna
llena tambi¢én se produce una
concentracién de accidentes,
cuando la légica lleva a pensar
en lo contrario. «En teoria, con
mas luz vemos antes al animal
que cruza y podemos frenar an-
tes», indica Victor Colino, pero
viendo los resultados parece que
otros factores pueden influir, co-
mo el hecho gde que esta lumino-
sidad influya en la actividad de
los animales o en el nivel de pru-
dencia de los conductores:

En cuanto a las zonas en las

-ELREFLEJO DE LOS DATOS

@ PUNTOS NEGROS EN LOS QUE MAS ACCIDENTES SE PRODUCEN A CAUSA DE
LA FAUNA. £] mapa Incorporado en la investigacin de la Universidad de Salamanca evi-
dencia que Soria es, junto con Burgos, la provincia de Castilla y Ledn que més puntos ne-
gros acumula por nimero de accidentes provocados por la irupcion de animales. Tamblen

Palencia, Leén, Zamoray Avila sufren siniestros de este tipo,

@ DISTRIBUCION DE ACCIDENTES

EN CASTILLA Y LEON. £l norte v el este de la Comunidad sufren decenas de siniestros en
las carreteras por culpa de los animales silvestres, como refleia el mapa. No obstante, enla
provincia de Soria es evidente que la situacion es alarmante y practicamente todas las ca-
rreteras sorianas registran aladn tipo de siniestro de este tipo.

CAUSADOS POR ANIMALES VERTEBRADOS

que se producen los atropellos,
predominan lo que los cientifi-
cos llaman paisajes en mosaico,
es decir, zonas que combinan
distintos tipos de superficie: pas-
tizales, bosques, cultivos, etcéte-
ra. Este tipo de lugares variados
son muy buenos para la mayor
‘parte de la fauna, porque en ellos
tienen distintos tipos de recur-
sos de agua y alimentacion.

El-vallado no siempre funciona
La tesis analiza el caso de algu-
nos animales en particular. Por
ejemplo, los atropellos de lobo
estdn muy vinculados a las va-
riables del trifico y, curiosa-

mente, son mucho mis numero-
505 en autovias y, autoplsras va-

lladas. «El que una via esté va-

llada no siempre impide el acce-
so de un animal, aunque el cer-
cado esté bien disefiado, en mu-
chas ocasiones la ejecucién no
es la correcta y, una vez que el
animal entra, le es muy dificil sa-
lir», comenta el experto.

Para evitar los atropellos se
pueden implementar varias me-
didas cuya idoneidad depende
de las circunstancias concretas
de cada lugar. El vallado parcial
puede ser una de ellas, pero
cuando se convierte en vallado
total hace de barrera que, como

en el caso del lobo, puede agra-
var el problema. Los pasos de
fauna superiores e inferiores
pueden ser una buena solucién
en muchos casos. Las sefiales de
peligro en la carretera se pueden
complementar con espejos y
otros dispositivos que reflejen la
luz de los coches hacia el campo
y disuadan a los animales. Final-
mente, podria recurrirse incluso
alaalta tecnologia, con sensores
de movimiento que hagan en-
cenderse las sefiales verticales
dela carretera si detectan anima-
les en las proximidades, ya que

- uno de los problemas es que «no

respetamos las sefiales fijas».
La documentacion sobre la
que se ha realizado este trabajo
procede de partes de accidentes
de la Guardia Civil y datos dé la
Direccién General de Trafico
(DGT), la Consejeria de Fomen-
to de la Junta de Castilla y Ledn
v los ministerios de Fomento y
de Medio Ambiente, Medio Ru-
ral y Marino. La comunidad re-
gistra como media unos 5.000
atropellos al afo. La intensidad
del trafico es una de las variables

‘mis importantes para determi-

nar la cantidad de atropellos que
tienen lugar en una carretera, pe-
ronose puede establecer una co-
rrelacién directa, ya que «hay ca-
rreteras en las que el trifico es
tan intenso que los animales
nunca cruzan, de manera que no
hay atropellos», indica. Por eso,
las carreteras en las que mas ac-
cidentes se producen, ademés de
estar en entornos naturales con
muchos animales suelen ser las
que tienen una densidad de vehi-
culos media.

Victor Colino comenta la apli-
cacién.practica de este trabajo,
que permite identificar puntos
negros y actuar, ya que con los
datos recopilados ha podido rea-
lizar mapas que muestran los
puntos mas conflictivos. Sin em-
bargo, habria que realizar estu-
dios sobre larentabilidad de to-
mar ciertas medidas en algunos
sitios, analizando los costes y los
beneficios, advierte.

Este trabajo se ha centrado en
los vertebrados, porque los atro-
pellos de otras muchas especies
‘no quedan registrados, pero los
cientificos saben que algunas co-
mo el erizo viven un gran decli-
ve poblacional debido su muer-
te en las carreteras. El caso de los

- anfibios es especialmente signi-

ficativo sobre todo en algunas
especiés de sapo que en deter-
minadas épocas del afio migran
a las charcas y concentran sus
desplazamientos en unas pocas
noches. En definitiva, para mu-
chos animales, la carreterase es-
t4 convirtiendo en «la principal
causa de mortalidad unida a la
fragmentaci6n del terreno».
JOSE PICHEL ANDRES/DICYT




