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El sector del dron creara 100.000
empleos profesionales en 2019

En Espafia hay 56 academias que ofertan formacién para pilotar aeronaves no tripuladas de menos de 25 kilos, desde 400 euros
hasta 1.900. Tan sélo tres universidades (Elche, Cadiz y Uned) ofertan titulos propios en este area con escuelas privadas

Noelia Garcia \ADRID.

La universidad se estd preparando
para cumplir con la alta demanda
de puestos relacionados con la avia-
cion de drones. Sus grandes salarios
(alrededor de 100.000 doélares al
afio) y la facilidad con la que obte-
ner un titulo ha hecho que institu-
ciones de educacion superior y aca-
demias se suban al carro de esta nue-
va profesion. Los drones habran
creado 100,000 empleos en 2019 s6-
lo en Estados Unidos, segtin la Aso-
ciacion Internacional de Sistemas
de Vehiculos no Tripulados. Ama-
zon'y Facebook buscan pilotos pa-
ra tripular estas naves e ingenieros
para construirlos.

El dron ya no es un juguete. Aho-
ra es un vehiculo profesional que
presta apoyo cientifico y tecnologi-
co. Esitil para la realizacion de fo-
tografias o filmaciones, levanta-
mientos aéreos, reconocimiento ins-
trumental, exploraciones meteoro-
logicas, maritimas, geoldgicas,
arqueoldgicas o petroliferas. El De-
creto-Ley que regula los drones,
exige que los pilotos en labores que
no seandeportivas o de ocio, deben
tener una titulacién académica au-
torizada.

Titulos propios universitarios
La Universidad Miguel Hernddez
de Elche (UMH) ha puesto marcha
este curso escolar el titulo de pilo-
to profesional de drones en Espafia
(curso de piloto operador de dro-
nes, RPAS). Sus estudiantes se for-
maran en audiovisual, agricultura,
seguridad y cartografia; recibiran
dos titulos, uno por parte de la uni-
versidad y otro que autoriza a vo-
lar en Espaiia. Este progra-

ma consta de 285 ho-

ras léctivas (150 tedri-

cas y 135 pricticas) y se

imparte en Getafe (Madrid), en la
empresa Iaaveaglevision. Segin in-
dicala propia universidad, cada asig-
natura se evaluard de manera inde-
pendiente, siendo requisito impres-
cindible para la obtenci6n del titu-
lotener superadas todas y cada una
de ellas. El precio de estos estudios
es de 4.500 euros.

La Universidad de Cadiz cuen-
ta, por primera vez este cur-
so, con un titulo de Especia-
lista en Vehiculos Aéreos no
Tripulados v sus Aplicaciones
(RPAS). La universidad tiene un
convenio con la Escuela de Pilotos
Flight Training Europe-Jerez. El
curso constara de una parte presen-

- El peso permiitido de la forma-
cién que ofrecen las academias
permite volar aeronaves de hasta
25 kilogramos. Cualquier piloto
que quiera volar una aeronave su-
perior deberd obtener otro tipo de
titulacion, que tAmbién es oferta-
da por academias en Espafia.

- Las escuelas ATO (Approved
Trainning Organization) son las
que tienen legitimidad para ex-
pedir certifcados. Estas institu-
ciones estan certificadas por la
Agencia Estatal de Seguridad
Aérea (Aesa). Los cursos deben
impartirse por instructores ade-
cuados y se debe enviar a Aesa
un dossier con informacion so-
bre las instalaciones en que se va
a desarrollar el curso, programa
desarrollado de los conocimien-

Meteorologia e interpretacion
de mapas, materias destacadas

tos correspondientes, cronogra-
ma de desarrollo del curso e ins-
tructores (con curriculo) antes
de iniciar la actividad (a efectos
informativos y de ulterior super-
visién, Aesa emite ninguna auto-
rizacién formal para impartir los
cursos, solamente acusara reci-
bo de la documentacién).

- Los contenidos minimos son:
formacién tedrica: 60 horas, con
asignaturas como: Reglamenta-
cion, Conocimiento de la Aerona-
ve, Meteorologia, Navegacién e
interpretacion de Mapas, Proce-
dimientos Operacionales...(11en
total)y formacion practica: siete
horas, con asignaturas como:
Procedimientos de Emergencia,
Peso y Centrado de equipos,
Montaje y Reglaje o ‘'software’.

cial, centrada en la obtencién del
certificado y que tendra al menos
cuatro horas de practicas de vuelo,
y una parte virtual, ya que la mayo-
ria del titulo podra cursarse a tra-
vés de la plataforma del Campus
Virtual de la universidad. Este pro-
grama (con 65 horas, 60 de teoria y
cuatro de pricticas mas un examen)
docente se estructura en modulos
donde se estudian las principales
aplicaciones y usos profesionales

de los drones en campos como la
Arqueologia, las ciencias ambien-
tales y marinas, la inspeccion de es-
tructuras en ingenieria o la gestion
de emergencias, entre otros.

La Universidad de Vigo fue la pri-
mera institucién académica de Es-
paiia (y en la segunda institucién
puiblica, solo por detras del Insti-
tuto de Agricultura Sostenible del
CSIC en Cérdoba) en recibir auto-
rizacion por parte de la Agencia

Estatal de Seguridad Aérea parala
realizacion de trabajos aéreos con
drones.

La Universidad de Salamanea co-
labora con el Ejéreito del Aire en la
formacion de operadores de siste-
mas aéreos no tripulados, tanto pa-
ra las Fuerzas Armadas como para
el personal civil,

Por otro lado, la escuela Escuadro-
ne, a través de la Asociacion Euro-
pea de Profesionales para el conoci-
miento y regulacién de las activida-
des de Seguridad Ciudadana (Ae-
cra), estd negociando con la Uned
para que ésta ofrezca un curso de
drones.

Formacion por 400 euros

Las academias en nuestro pais don-
de se puede obtener la licencia de
pilotaje han visto la oportunidad de
negocio. En Espafia hay unas 100
academias autorizadas a otorgar los
certificados de la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea (Aesa), de las
cuales, 56 forman a pilotos de dro-
nes.

Las acedmias ofertan cursos que
oscilan entre 400 y 1.900 euros, in-
cluyendo libros y materiales, de-
pendiendo de las horas de practi-
cas. Los contenidos que tratan son
normativa aeronautica, conoci-
miento de la aeronove, meteorolo-
gia, navegacion e interpretacion de
mapas, procedimientos operacio-
nales, comunicaciones, fraseclogia
aerondutica aplicable, factores hu-
manos para aeronaves civiles pilo-
tadas por control remoto, conoci-

mientos de servicios de transito aé-
reo (ATC), entre otros. Tienen una
duraci6n de entre 15 dias y tres me-
ses.

Miguel Caparrds, jefe de Estu-
dios de Control Aéreo y RPAS del
FTE Jerez, indica que “la Comision
Europea publicé en 2004 un infor-
me en el que se estimaba que la in-
dustria del dron podria acaparar el
10 por ciento de la industria de la
aviacion en los proximos 10 afios.
Esta industria factura 15 billones de
euros anuales. A nivel de Easa se
habla de un gran potencial de cre-
cimiento en puestos de trabajo, pe-
ro no nos da cifras”.

La escuela Escuadrone asegura
que “se esta produciendo una es-
pecie de burbuja en el sector del
dron. Pero en dos afios el sector es-
tara regularizado y profesionaliza-
do, con las empresas que cumplan
los requisitos necesarios. En cual-
quier caso, el sector tiene una gran
capacidad de crecimiento”.

Por su parte, la escuela Adventia,
indica que “hay dos nichos impor-
tantes de trabajo: unovinculado ala
operacion de estas aeronaves y otro
a la fabricacién de los mismos. Por
desgracia, como es un sector emer-
gente, no existen estudios fiables don-
de se estudien las proyecciones de
empleo y niimero de empresas que
se creardn en torno al mismo, lo que
si podemos apreciar es la evolucién
en otros paises que van por delante
ydonde el sector de los RPAS se es-
t4 haciendo claramente un hueco
dentro de laindustria aerondutica”.




