El Mundo (Diario de Castilla y Le6n) -Innovadores 26/01/16 o

Valladolid =
Prensa:  Semanal (Martes) &
Tirada:  23.085 Ejemplares % E& R.w
Difusion: 18.338 Ejemplares i .

Pagina: 2

Seccién: OTROS _ Valor: 4.333,00 € Area (cm2): 785,5 Ocupacion: 93,64 % Documento: 1/1 _Autor: Un estudiante de Ingenieria Mecénica de  Num. Lectores: 73352

> ZAMORA

Rubén Barba, estudiante de Ingenieria Mecanica de la Universidad de Salamanca, en su taller de la capital zamorana. REPORTAJE GRAFICO: M. DENEIVA

Frio y calor para mover aeronaves

Un estudiante de Ingenieria Mecanica de la USAL disefia un proyecto que aprovecha las diferencias de temperatura
de las avionetas para producir electricidad / Aumenta la autonomia de los vehiculos y supone un ahorro. Por E. Lera

oda una revolucién ha to-
mado tierra. O, mejor di-
cho, aire. Y lo ha hecho
para quedarse. ¢Es un he-
licéptero? No. ¢Es un planeador?
Tampoco. ¢Es un avién de pasaje-
ros? Ni mucho menos. Es una ae-
ronave no tripulada ligera que
aprovecha los cambios de tempe-
ratura para producir electricidad.
El dueno del proyecto es Rubén
Barba, un zamorano que suefia
con que las avionetas se muevan
con la energia que producen.
«Utilizamos las altas temperatu-
ras del motor en consonancia con
las bajas a las que estd sometida
durante su fase de vuelo para pro-
ducir electricidad y utilizarla en el
propio avion», explica. «Esta tec-
nologia se basa en el efecto See-
beck, es decir, en la conversién di-
recta de la diferencia de tempera-
tura a voltaje eléctrico», anade.
El primer paso ha sido crear en
el interior de una maqueta de una
avioneta unas condiciones de ca-
lor que simulen los motores del
vehiculo y que representen al foco
caliente. Posteriormente, se han
incrustado a lo largo del fuselaje
celdas de Peltier -dispositivos que
aprovechan la diferencia de tem-
peratura entre el interior y el exte-
rior-. Por ultimo, se ha ubicado el

foco frio fuera de la maqueta.

Con la adecuada conexion y cir-
cuiteria, cuenta Barba, se arranca
un pequefio motor eléctrico que
gira indefinidamente hasta que se
retire uno de los dos focos (el frio
o el caliente) y las celdas dejan de
tener una diferencia «notable» en-
tre sus caras.

La novedad, a su juicio, reside
en que si hay una aeronave eléctri-
cay el generador de esa energia
se encuentra en el vehiculo, se po-
dra introducir esta corriente pro-
ducida por la diferencia de tempe-
raturas y lograr asi que aumente
la autonomia de la avioneta.

Este estudiante de Ingenieria
Mecéanica de la Universidad de
Salamanca (USAL) dice que si
fuera un avién con un motor alter-
nativo o de turbina, la electricidad
generada se podria usar para de-
terminados sistemas de la aerona-
ve, produciendo un ahorro. «La
peculiaridad més grande es que
este sistema funciona siempre
hasta que desaparezca, o bien el
foco frio, o bien el foco caliente, y
lo hace sin consumir energia ex-
tra, es decir, funciona desde que
el motor comienza a estar a una
temperatura adecuada, hasta que
la aeronave esta completamente
parada», sostiene.

Una persona manipula una aeronave ligera no tripulada.

Es el unico del mercado que
emplea las temperaturas externas
e internas de la aeronave para ge-
nerar electricidad. Sin embargo,
Rubén Barba reconoce que son
«muchas» las empresas e investi-
gadores que se dedican «fervien-
temente» a buscar nuevas formas
de energia que amortigiien los
problemas con las energias (pre-
cios, impacto medioambiental,
contaminacion...).

En el campo de la aeronautica,

este zamorano comenta que hay
equipos que dedican sus esfuer-
zos a tratar de aprovechar la ener-
gia inherente al vuelto de las aero-
naves para reducir el gasto de
combustible lo méximo posible.
«Juntamente es lo que logramos
con este prototipo. Lo que nos di-
ferencia es el camino que ha to-
mado cada uno en esa idea co-
mun de solventar o reducir estos
problemas que genera el uso de
las energias tradicionales».

Barba es un inventor incansa-
ble. Siempre va con su insepara-
ble libreta en la que anota cual-
quier cosa que se le pasa por la
cabeza. «Procuro pensar: {como
se podria mejor esto o aquello? Lo
siguiente que hago es anotarlo,
buscar informacién y comprobar
que realmente la soluciéon de me-
jora a la que he llegado no existe
o es distinta. De esa idea, hago un
esquema de como seria y funcio-
naria», relata.

Lo que comenzé como un entre-
tenimiento se ha convertido en
una realidad. Sus profesores se
enteraron y animaron a este estu-
diante de 27 anos, que ya es inge-
niero técnico aerondutico por la
Universidad de Leon, a presentar
su prototipo a la nueva edicion del
Plan de Transferencia de Conoci-
miento Universidad-Empresa, pro-
grama que persigue el desarrollo
de ideas que puedan ser comercia-
lizadas en el mercado fomentado
la creacién de empresas y el regis-
tro de patentes en la USAL. Su si-
guiente reto es constituir un se-
gundo prototipo que recree exac-
tamente las circunstancias del
avion en vuelo y pueda arrojar, se-
gun destaca, datos mas exactos
para determinar la viabilidad de la
tecnologia.



