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La DGT sigue sin dar una solucion
definitiva a la mortal carretera GL-517

Hace mas de dos afios propuso instalar guias sonoras en el eje central de la via a Vitigudino
pero el proyecto estd parado B En menos de tres afios, seis personas han perdido la vida

C.A.S. | SALAMANCA

El pasado 30 de abril la tragedia
tino de luto el oeste salmantino.
La CL-517 que enlaza Salamanca
y Vitigudino, en el término de
Doninos, fue el escenario de uno
de los accidentes mas graves en
lo que va de siglo y que se cobro
la vida de tres personas con
otras hospitalizadas por su ex-
trema gravedad. En menos de
tres anos, seis personas han per-
dido la vida en esta carretera se-
cundaria que soporta un impor-
tante volumen de trafico con pe-
ligrosas rectas y rasantes. Pese a
todo, la Direccion General de
Trafico (DGT) sigue sin poner
remedio a esta elevada siniestra-
lidad.

Hace poco mas de dos anos, la
DGT anuncio a bombo y platillo
que las CL-517 entre Doifiinos de
Salamanca y Vitigudino y la CL-
510 entre Salamanca y Alba de
Tormes, tramos calificados co-
mo especialmente peligrosos,
contarian con guias sonoras
centrales para evitar salidas de
via y accidentes por colision
frontal al invadir el carril con-
trario.

Un proyecto propuesto y fi-
nanciado por la DGT que a dia
de hoy aun sigue parado. La Jun-
ta de Castilla y Leén confirma
que firmé en octubre de 2016 un
convenio de colaboracion con la
Jefatura Central de Tréfico en el
ambito de la seguridad vial en
carreteras autonomicas para
prevenir los accidentes. Dentro
de ese acuerdo, la DGT realizé la
propuesta de marcas viales so-
noras en el eje de varias carrete-
ras autonomicas, tres de ellas en
Salamanca (16 kilometros en la
CL-510, 63 kilometros en la CL-
517 y también un kilometro en la
SA-300).

Sin embargo, analizada la so-
lucion propuesta, consistente en
un microfresado de la marca
vial —perforados con una pro-
fundidad de 1,2 centimetros, que
cuando los neumaticos pasan
por encima alertan al conductor
de que se esta desviando de su
carril—, “surgieron dudas, da-
das las extremas condiciones cli-
maticas de Castilla y Leon”, se-
nalan desde la Consejeria de Fo-
mento a este periodico. No esta-
ba claro si los microfresados po-
drian aguantar las bajas tempe-
raturas del invierno.

La Junta se lo transmitio a la
DGT hace mas de un ano para
que reestudiara la solucion pero
nunca mas se supo. “La DGT no
se ha manifestado. Entendemos
que sigue reestudiando la solu-
cion e investigando lo que se es-
ta haciendo en zonas de similar
climatologia, antes de hacer una
nueva propuesta”, agregan des-

Accidente mortal en abril en la CL-517 en el que fallecieron tres personas, tras invadir un vehiculo el carril contrario y causar un choqgue frontal. | ARCHVO

I La Junta advirté de
que los perforados en
la carretera no
pudiesen aguantar las
condiciones extremas
del invierno

I Desde hace mis de
un afo la DGT no se
ha manifestado para
dar una solucién
alternativa a las gufas
Sonoras

de Fomento.

Mientras la DGT demora una
solucion para la mortal CL-517 y
la peligrosa CL-510, los acciden-
tes se siguen produciendo.

La invasién del carril con-
trario y los choques contra
otros vehiculos son la causa
prineipal de los accidentes mas
tragicos que han acaecido en la
carretera que enlaza Salamanca
y Vitigudino en los tultimos
anos. La via secundaria es una
de las que se incluye en los tra-
mos controlados por radares
moviles de la Guardia Civil por
el exceso de velocidad que to-
man algunos vehiculos en las
rectas, superando los 90 kilome-
tros por hora establecidos como
limite maximo.

A las rectas, propicias para
las distracciones y los excesos de
velocidad, hay que sumar la pre-
sencia de animales que cruzan
por la CL-517. Un estudio desa-
rrollado durante siete afios por
el investigador de la Universi-
dad de Salamanca Victor J, Coli-
no desvela que la carretera a Vi-
tigudino aglutina cinco tramos
con habituales siniestros con
animales. En este sentido, la ma-
yoria de los impactos con corzo
en la provincia se producen a lo
largo de la CL-517.

Guias sonoras en el eje central de una carretera. | ARCHIVO

:QUE SON LAS GUIAS SONORAS?

Advertencia auditiva y vibratoria

Son una serie de perforados en el eje central de la calzada, de un ancho
de huella de 20 centimetros y una profundidad de 1,2 centimetros. A
medida que los neumaticos de los vehiculos pasan por encima de las
guias sonoras, el conductor recibe la advertencia auditiva y vibratoria
para corregir su direccion y no salirse del carril. Segun algunos estu-
dios, esta medida puede reducir |as salidas de via un 67% y un 29% las
colisiones frontales. El sonido al pasar por encima no sélo se escucha
dentro del coche, sino también en el exterior.



